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Zona Norte cosve s

TOTAL VIAJES ; :
% Vehic. Privado

ATRACCION ATRACCION
URBANA | METROPOLITANA

110.194
90.43%

TOTAL VIAJES
% Vehic. Privado

ATRACCION ATRACCION
URBANA METROPOLITANA |

93.460  18.368
81.34% | 87.59%

Z9pa Sierra

TOTAL VIAJES
% Vehic. Privado

ATRACCION ATRACCION
URBANA METROPOLITANA

......... : ~\-125.243 | 11.266

Escala Territorial
Escala Metropolitana.

88.35%  89.87%

Ambito de Conflicto.
Superposicion escalas de viajes.
LA ZUBIA
Puntos Criticos del Sistema.
Nodos deficitarios.




Hacia un hvueve medelo de “MOVILIDAD SOSTENIBLE®
DIRECTRICES Y ESTRATEGIAS

Las CL‘AVES de referenma

La Intermodalldad
L'a Sostenibilidad

Las ESTRATEGIAS fun amentales
Area Metropolltana Ciudad y Barrio;

Aimter. a

AYUNTAMIENTO DE GRANADA
DELEGACION DE PROTECCION CIUDADANA Y. MOVILIDAD
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Reforzar y Equilibrar LA €JUDAD) PATRIVONIAL Y TURISTICA
mediantelaradecuacion de Equipamientos COMmercioy, Cultira
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LA CIUDAD ACCESIBLE
dlesele eriterios de ACCESIBILIDAD EQUILIBRADA
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Centros Atractores.
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Distribuidor Principal Metropolitano.
Distribuidor Urbano.

Distribuidor Barrial.

Eje de Barrio.
Linea del Metropolitano.

CHURRIANA DE LA VEGA

PMUS - Granada 2011 : S . A
CENTROS ATRACTORES DE TRAFICO . : - . g : Agwatioicotn de Cranads
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Estrategias respecto al trafico motorizado

Realizar una adecuada jerarquizacion del total del espa
ordenar las funciones de transito en armonia con las resic

Disefiar el espacio viario garantizando las minimas veloc
en la conduccion.

Garantizar un adecuado sistema de intercambio modal
privado y el transporte. publico
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basado en una
e YAsIgnacion Funcional ala Totalidad del Espacio Viario Publico

Anchura entre Fachadas

Volumenes de Peatones

Sefializacién Vertical y
Horizontal (*)

Prioridad Modal

Limitadores de Velocidad y
Control de Accesd*)

Aparcamientos

Plataformas

(*) Sefializacion especifica y Medidas especiales en Entornos Sensibles (Colegios 1 corredores escolares i

VIAS

PRINGPAILES

> 20 metros
Bajo
Si

(50

Motorizada

privada

- Semaforos

- Rotondas

Segregacion
Calzada Acera

CANEES

| DISTRBUIDORAS |

12-20 metros
Medio

Si
R_301
R 301

Motorizada Privada
/ Transporte

Publico Colectivo

- Semaforos

- Rotondas
- Desvios de eje
- Elevaciones

Segregacion
Calzada Acera

Peatonales

< 7 metros
Muy Alto

Exceplo Residentes
Servlc\os y ClD<a SSODKg

T R10z

No motorizados

- Velocidad <10 kn/h
- Pilonas de Entrada
- Mobiliario Urbano
- Sentidos de Circulaciéon
Concurrentes

VIASIOCALES

Ejes de Barrio

Prioridad para los
Peatones
< 7 metros
Alto

Si

No motonzados /I T.P.C.

- Velocidad <20 kn/h
- Mobiliario Urbano
- Sentidos de Circulacién
Concurrentes

Excepcional

Excepto en Zonas

Sefaladas

R-30¢

Unica

Zona 30

> 7 metros
Alto/ Medio
Si
ZONA

S-28 S-30

T.P.C. / No motorizados

/ motorizados privados

locales

- Velocidad <30 kn/h

Medidas de calmado de
Trafico
- Rotondas
- Desvios de eje

- Elevaciones

Si

Segregacion Calzada
Acera / Gnica

, Institutos, Universidad, Hospitales, etc.)
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Estrategias respecto al Transporte Publico

La implantacion de vehiculos detransporteiurbano debajoiimpacto

ambientally.compatiblesicon'ellentorno urbano®
?
- N

~ LLaordenacion de Ia ‘

NUEVOIMODEL®

-

Larelacion entre los Sistemas deilransporte Rublicoly.conilos
Sistemas Peatonales - INMERCAMBIADORES

o
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Ialcoberturaldeliasilineasiyllakirecuencialdebeniconformard albaselde
| politicajdelbus!



Estrategias respecto al Peaton

COLECTORES PEATONALES QUE CONECTEN LOS BARRIOS
CON EL CENTRO, que permitan | os
cualquier tipo de usuario.

Garantizar los recorridos peatonales en los trayectos de accesc

-

Recuperar la calidad de la calle como espacio del barrio

Introducir las areas 30 en los barrios asociadas a los centros come
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Adecuar el Plan Director de Bicicpethtscadmtermodalidad

— AN

Disenar itinerarios cortos'y directos que faciliten la’eleccion del sistemanc
medias.

“-_—

Paosibilitaria utilizacion'de 1as calles'peatonales a 1a circulacton ciclista fue
para’garantizarunmayorcontrol'social.

Disponer-aparcamientos cerca de [os puntos principales de’las ciudade:
ferrocarril, organismos publicos'y zonas comerciales.




